e
r
o

M U N D O

CON

EL PELIGRO °o
EN LOS
PEDALES

El ‘boom’ de la bici
exige la implicacion
de todos, incluida la
Administracion, para
que se pueda reducir
su siniestralidad
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El ciclista se acerca al paso de peato-
nes. Por la calzada llega un coche de
autoescuela. El vehiculo sigue su ca-
mino sin ceder el paso. El ciclista se
queja y el profesor le saca del error:
«No tienes la preferencia, es un paso
de peatones. Deberias haberte baja-
do y pasarlo andandon, le grita.
El ejemplo es veridico, lo vio quien
esto firma y las lecturas, muchas.
Primera, que como dice el Bar6-
metro de la Bicicleta de 2015, debe

EL ‘BOOM’ DE LOS CICLISTAS

ESPECIE EN ViAS DE PROTECCION

Los usuarios de la bici no dejan de crecer mientras su vulnerabilidad se traduce en altas cifras de fallecidos

ser cierto que hasta el 40% de quie-
nes usan una desconocen parte de
las normas sobre su circulacion.
Segunda, que sus usuarios crecen
como la espuma. La misma fuente
precisa que el 50% de los espanoles
montan en bici de forma frecuente,
nueve puntos mas que en 2011. Uno
de cada 10 lo hace a diario. Se en-
tiende, pues, que en 2014 se vendie-
ran 1,1 millones de unidades, mas
que coches nuevos. A lo que hay que
anadir el auge de los modelos eléctri-

cos y la progresiva implantacion de
servicios publicos de alquiler.
Tercera, que es imprescindible
adelantarse a lo que se viene encima
visto que los tltimos afos verifican
el axioma: a mas bicis, mas acciden-
tes. Entre 2011 y 2014, el nimero de
siniestros pasé de 4.704 a 7.370; el de
victimas -ya con el nuevo método de
computo- subid de 49 a 75 (+53%).
Como en ese tiempo la siniestralidad
general descendi6 una quinta parte,
los ciclistas han pasado a ser menos

de tres de cada 100 muertos por ac-
cidentes, a casi seis.

«Hay que distinguir dos grandes
grupos. Los urbanos, que emplean la
bici como transporte y son usuarios
muy maduros. Y los lidicos, de fin
de semana, sean aquellos que salen
a montar donde no hay coches o los
que lo hacen por carretera. Pero, en
todos los casos, suelen ser vistos co-
mo intrusos por los otros conducto-
res, que no han estado acostumbra-
dos a compartir la via con ellos», se-

nala Javier Villalba, subdirector de
normativa de la DGT.

Alfonso Trivino, de la Asociacion
de Ciclistas Profesionales, y Carlos
Lancha, del Race, comparten esa
idea. El ultimo recuerda que un estu-
dio que hicieron el afo pasado reve-
laba que «sélo un 18,6% de los auto-
movilistas consideran buena o muy
buena la relacion con los ciclistas, a
los que piden que respeten mas las
normas (semaforos, stop, uso de las
aceras) y senalicen mejor las manio-

Volvo, que en 2013 ya presenté un
sistema que identifica ciclistas y frena el
coche para evitar su atropello, trabaja
en otro que, a través de la nube de
internet, avisaria a conductor y ciclista
del peligro de accidente, Incluso cuando

CUIDADO DE LOS
MAS D EB I LES no se puedan ver uno a otro. Asimismo,
ha desarrollado una pintura reflectante

que incrementa la visibilidad de la ropa, el casco o la propia bici rociados
con el producto, que es lavable y no se aprecia de dia. Por su parte, el Bike
Sense de Jaguar es una tecnologia también en pruebas que advierte al
conductor mediante colores, vibraciones y sonides —como el que imita un
timbre- del riesgo de una colisién y por qué lado se puede producir.

TECNOLOGIA

SEGURIDAD AL
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bras. Aunque admiten que, después
del transporte publico, la bicicleta es
la otra gran medida para mejorar la
movilidad y el trafico en las urbes».
<Es cierta la anarquia de los ciclis-
tas? Villalba apunta que en carretera
la culpa suele venir del lado de los
otros conductores. Muchos descono-
cen la norma que permite pisar la ra-
ya continua para adelantar a una bi-
ciy asi, hasta el 20% no respeta la
distancia minima de 1,5 metros, se-
gun Ponle-Freno AXA. «En cambio,
en ciudad la concurrencia de culpas
esta mucho mas repartida» apunta.
El 90% de los usuarios dice cum-
plir siempre las normas. La observa-
cion del trafico urbano lo desmiente
categéricamente y, en el término me-
dio, estan los datos de la DGT. En
2014, el 30% de los ciclistas involu-
crados en un siniestro con victimas
habia cometido alguna infraccién,
pero el dato es de ocho a 15 puntos

inferior al del total de conductores.
«Hay que tener un plus de valor
para ser ciclista», senala Trivino,
quien piensa que si cometen mas in-
fracciones en ciudad es «porque se
sienten en una jungla donde se jue-
gan la vida. Que no haya matriculas
y sea mas dificil que te pillen, tam-
bién puede favorecer esos comporta-

EL DESENCUENTRO
DE CONDUCTORES Y
CICLISTAS ES MUY
ALTO EN CIUDAD

mientos», anade.

Entonces, chabria que modificar la
norma, introducir una licencia o per-
miso? Sarah Martin, directora gene-
ral de PONS Seguridad Vial, cree
que «podria desincentivar su uso,

ARRIESGADO
La mitad de los
ciclistas afirma haber
tenido algin percan-
ce. Apesar de ello,
entre un 276% y un
84,6% de las victimas
no llevaba casco.

De dia, un ciclista no tiene por qué
llevar luces o prendas reflectantes.

De noche o en tinel, si, En carretera
podran circular en paralelo, pero sélo
de dos en dos y sin obstaculizar. En
ciudad, nunca se puede ir por la acera,

NO RETIRADA
DE PUNTOS salvo que lleve de la mano. Como
conductores de un vehiculo, se les

puede sancionar por saltarse un stop, conducir bebidos o drogados (se

LEGISLACION

Si HAY MULTAS,

tienen que someter a las pruebas) o usando el movil y escuchando musica.

Incluso por exceso de velocidad (el genérico es de 45 km/h, superable por
ejemplo en un descenso). La diferencia es que, como una bici no requiere
permiso, al ciclista infractor no se le pueden quitar puntos.

cuando se busca lo contrario. Por
ejemplo, en Copenhague estiman
que, en términos de ahorro de tiem-
po y de salud, un kilémetro en hora
punta en bicicleta reporta a la socie-
dad un beneficio de 0,21 euros. Y en
coche le cuesta 0,73 euros. Ademas,
ni esta ciudad ni otras referentes co-
mo Amsterdam o Berlin tienen algo
asi. Pero la base de los conflictos en-
tre la bicicleta, los vehiculos a motor
y el peaton estd en la falta de norma-
tiva comun, en la escasa infraestruc-
tura y en el poco
civismo de algu-
nos usuariosy,
sefiala.

En este senti-
do, la Fundacién
Mapfre estima
que una ciudad
con una buena
red de carriles bi-
ci puede casi triplicar el nimero de
ciclistas urbanos, y elevar hasta cer-
ca del doble el respeto a la sefializa-
cién.

La educacién y la formacién -por
supuesto desde la escuela- son otro
manta en el que coinciden los exper-
tos, que piden aplicarlo a todos los
usuarios hasta crear una cultura de
respeto mutuo,

«El futuro Gobierno deberia aco-
meter un plan integral, con retoques
minimos en carretera y numerosos
en ciudady», senala Villalba, para
quien este trabajo tendria que «ha-
berse empezado ya en los afos 90».
La medida mas importante que se
sugiere es (dada la fragilidad de los
ciclistas) la introduccion de Calles 30
que pacifiquen el trafico. Otra: per-
mitir que las bicis circulen por el cen-
tro del carril, como otros vehiculos, y
no siempre escoradas a la derecha.

En carretera, las actuaciones han
sido, sobre todo, campanas de vigi-
lancia especifica, y se estan empe-
zando a crear tramos para ciclistas:
en ellos, durante el fin de semana y
unas pocas horas cada dia, se baja el
limite de velocidad para protegerlos.
Ya hay 16 de ellos.

En cambio, algunas de las cuestio-
nes legales que se han sustanciado
en los tltimos tiempos han recibido
duras criticas de los ciclistas. Una es
la despenalizacién de las impruden-
cias leves que, a veces, estan detras
de accidentes con fallecidos. La otra
queja se refiere al nuevo baremo de
indemnizaci6n que, desde este mis-
mo ano, ha reforzado la proteccion
de las victimas mortales o grandes
lesionados a costa de dificultar o ne-
gar la indemnizacion a los heridos
leves, que son el 95% de los casos.

11T MUERTOS 167

A bordo de una bici en Espana entre 2004 y 2014.
Ese afio y 2007 registraron los maximos: 89 falleci-
dos. El minimo, 49 en 2011. En 2014 fueron 75.

0 Proporcidn de acciden-
tes que ocurren en ciu-
0 dad, aunque tres de ca-

da cuatro muertes tienen lugar en

carretera por la mayor lesividad.
Distancia minima de separacion lateral que debe dejar un coche con el
ciclista al que rebasa. Para ello, se permite pisar la raya continua siem-
pre que no implique peligro para quienes vengan de frente.

16 ANOS

667

2008-2013

84,6% 72,4%

NINOS DE HASTA 14 ANOS  DE LOS DE 55 A 64 ANOS

Que sufrieron un accidente y no llevaban Sillevaban protegida la cabeza, que es

casco. De 15a 24 afios, baja al 72,9%. la que sufre mas lesiones mortales.
sufrido algin accidente, aunque el 70% de

I I ll /0 ellos ha side sin terceros implicados.
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DE BICI EN ESPANA

mitad de la poblacion.

Porcentaje en el
que se ha reduci-
do el nimero de
muertos en bici
desde 2004. En
el mismao periodo,
la siniestralidad
global descendid
en un 66%.

Edad por debajo de la cual los ciclistas tienen
que usar el casco de seguridad en ciudad. En
los trayectos por carretera, este elemento de
seguridad es siempre obligatorio.

LESIONES GRAVES
0 MORTALES

Que se pueden evitar usando el casco.
El porcentaje baja en carretera, donde
la alta velocidad provoca otras heridas
muy graves aparte de las de la cabeza.

De quienes montan a diario o casi a diario han

0 DE MUERTOS @ wiat <o o'os
E: EE%IEEELE siniestros por la
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Al

Es la sancién por no llevar el casco y
también es la multa (més cuatro puntos
del carné) para el automovilista que no
respete los 1,5 metros de distancia.

queregula

la circulacion
0 delas

en su ciudad.

El desconocimiento llega

al 40% entre los propios

Proporcidn
de espaiioles
queno
conocen la
0 normativa
hicicletas
usuarios de la hicicleta.
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