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La DGT certifica que
la falta de luz provocé
531 accidentes con
victimas en seis aios
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Los siniestros costaron

la vida a 21 asturianos,
dejaron 73 heridos graves
y 804 leves. Los partes
de los agentes constatan
un repunte del problema

GIJON. Apagar las farolas en las ca-
rreteras tiene precio. Solo entre los
afnos 2008 y 2013 los agentes de la
Agrupacion de Trafico de la Guardia
Civil cubrieron los partes de 12.077
accidentes con victimas sucedidos
en Asturias. En el 4,4% de ellos des-
tacaron que la «iluminacién insufi-
cientey en la via fue uno de los fac-
tores que influyeron en el siniestro.
Detras de este balance hay 531 cho-
ques, atropellos y salidas de pista que
dejaron 21 muertos, 73 heridos gra-
ves'y 804 leves. Fueron 865 los vehi-
culos involucrados y la estadistica
advierte de que la region sufre una
de estas desgracias cada cuatro dias.

Los hechos figuran en las bases de
datos de la Direccién General de Tra-
fico (DGT), departamento dado a po-
ner medida a todo lo que le afecta.
Su Reglamento General de Circula-
cién cataloga como «vias insuficien-
temente iluminadasy aquellas en las
que el agente, al llegar al lugar del
accidente, percibe que «con vista
normal, en algin punto de su calza-
da, no pueda leerse la placa de ma-
tricula a 10 metros o no se distinga
un vehiculo pintado de oscuro a 50
metros de distancian.

Hasta ahora, la relacion entre la
siniestralidad vial y esa falta de luz
era poco conocida fuera de la DGT.
Esta opacidad allan6 el camino para
que desde el inicio de la crisis y em-
pujadas por la necesidad de recortar
el gasto, las administraciones hayan
ido apagando cada vez mas farolas
en las calzadas, ampliando los tra-
mos sometidos a esa oscuridad. Hoy
circular de noche por la autovia del
Cantabrico (A-8), laruta de la Plata
(A-66) o la propia ‘Y’ somete al au-
tomovilista a una negrura plagada
de centenares de luminarias sin uso.

«En estas cuestiones conviene no
solo no recortar, hay ademas que apli-
car en la via, el vehiculo y la vista del
usuario los avances que esta dando
la técnicay, aconseja el doctor Jesus
Merayo, del Instituto Oftalmolégi-
co Fernandez-Vega. El problema del
apagon en carretera estriba en que

«como humanos, estamos prepara-
dos para la luz diurna y cuando ésta
disminuye, la pupila se dilata; es un
fenémeno fisiologico que nos per-
mitia defendernos de los depreda-
doresy, explica el especialista.

La reaccién supone que «cuanto
mejor iluminada esté la via, mas na-
tural y segura resulta la conducciény,
expone. El apagon de farolas apenas
afecta al automovilista sin defectos
de vista y estd entrenado para la con-
duccién nocturna. «Pero para el res-
to es una situaciéon que disminuye
su eficacia al volantey, detalla el doc-
tor Merayo. Los miopes y quienes
tienen una mayor dilatacién pupi-
lar se cuentan entre quienes sufren
mas el cansancio y la agresion que
supone cruzarse en la oscuridad con
los vehiculos de la calzada contraria.

Laorden que abrié laveda
Nada de ello se recoge en la nota in-
terna de servicio que el Ministerio
de Fomento remiti6 en junio de 2010
a sus Demarcaciones de Carreteras,
abriendo la veda a un gran apagén
que se ha ido extendiendo por el pais
sin informar a la ciudadania. Aque-
lla primera orden establecia que,
«como regla general, se apagaran los
tramos de autovia en campo abier-
ton. Sin debate previo, este princi-
pio dejaba en papel mojado las ‘Re-
comendaciones para la iluminacién
de carreteras y tineles’ que el mis-
mo departamento habia aprobadoy
en teoria mantenia en vigor desde
1999.

Las farolas, que hasta entonces
eran consideradas un elemento ba-
sico de la seguridad, pasaban a en-
tenderse como un gasto que habia
que contener, un elemento orna-
mental en la mayoria de los tramos
donde se las habia instalado. El con-
traste entre la norma publica oficial
y la instruccién secreta provoco el
absurdo de que a los constructores
de los tltimos tramos de la A-8 en
Asturias se les exigiera -y pagara- la
instalacién de luminarias que Fo-

«Como humanos,
estamos preparados
para la luz diurnan, dice
el doctor Jestis Merayo

Miopes y conductores
de mayor dilatacion
pupilar son los que
mas sufren el apagon
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mento ya no tenia intencién de en-
cender.

Las primeras informaciones so-
bre el apagon que se venia encima
soliviantaron al PP nacional, en-
tonces en la oposicion. Su diputa-
da Soraya Saenz de Santamaria fir-
maba en diciembre de 2010 una pro-
posicién no de ley instando al mi-
nistro José Blanco a «asumir su res-
ponsabilidad» y «mantener el ac-
tual alumbradoy. El texto invocaba
estudios técnicos en la materia para
aseverar que «la conduccién duran-
telanoche o el crepusculo y la mala
iluminacién de las carreteras au-
mentan la probabilidad y gravedad
de los accidentes, mientras que la
correcta iluminacién puede redu-
cir alrededor de un 30% el nimero
de victimas de accidentesy.

La entrada en el Gobierno dio
otra perspectiva del asunto. La mi-
nistra Ana Pastor continuo los pa-
sos de sus antecesores, arbitrando
nuevas soluciones para contener el
coste eléctrico en lared viaria. Em-
pezaba 2013 cuando el diputado de
IU Gaspar Llamazares pregunto al
respecto y recibié por respuesta que,
«hasta el momento, no existen da-
tos que relacionen la aplicacién de
medidas de eficacia y ahorro ener-
gético con una influencia negativa
en la seguridad vialy. La politica
para racionalizar «el consumo de
energia eléctricay se aplicaba am-
parada en «la normativa vigente,
asi como en experiencias existen-
tes a nivel europeon.

No solo el ministerio

Los datos de la DGT avalan la tesis
del ministerio en todo el pais, pero
no en Asturias. La accidentabilidad
en vias estatales por falta de luz ha
disminuido alrededor de un 15% en
los anos senialados en el resto de co-
munidades auténomas. Aqui, en
cambio, esa iniciativa ha provoca-

do que de los 16 siniestros en carre-
teras del ministerio lamentados en
2008 se pasara a los 28 de 2013.
La situacién se estd agravando
en lared estatal. Sin embargo, no
es ésta la que més percances con
iluminacién deficiente acumula.
En Asturias, el ministerio se encar-
ga del mantenimiento de cerca de
860 kilometros de carreteras, mien-
tras que el Principado es responsa-
ble de unos 4.200. Esta mayor ex-
tension de la red autondmica ex-
plica en parte que concentre 258
accidentes con victimas, frente a
los 151 de las vias de Fomento. La
evoluciéon del problema en las cal-
zadas asignadas a la consejeria es
menos regular, si bien en los ulti-
mos ejercicios parece variar entre
los 33 y los 49 accidentes por afio,
como muestra el grafico adjunto.
En las bases de datos de 1a DGT,
las vias cuidadas por los ayunta-
mientos constan como las que me-
nos incidentes estan registrando,
con el 21,6% de ellos. Cabe matizar
que las vias municipales, por pro-
pia definicion, tienen trazados pré-
ximos a las viviendas, de manera
que aqui las farolas sirven también
a los viandantes. Esto provoca la pa-

El Principado es de

los mas perjudicados
por los recortes en
iluminacion de Fomento

«Los jueces entienden
que luz es accesoria y
que la responsabilidad
es del conductor»

radoja de que hoy en Asturias sean
miles los conductores que diaria-
mente circulan por las autovias, en
plena oscuridad, mientras en los
margenes divisan caminos sin ape-
nas uso y las bombillas naranjas a
plena funcién.

Sin consecuencias juridicas
;Como es posible que los agentes
hayan cubierto centenares de par-
tes advirtiendo de los accidentes
por luz deficiente sin propiciar con-
secuencias? La respuesta hay que
buscarla en lo poco conocido del
asunto, la favorable evolucién que
tiene en otras comunidades, pero
también, en la ausencia de reper-
cusiones juridicas.

«En los pleitos por accidente de
trafico, lo que los jueces valoran
fundamentalmente es la responsa-
bilidad que tiene el conductory, in-
dica el abogado Alberto Sudrez, que
lleva afios trabajando en juicios de
este tipo. «Es verdad que los agen-
tes pueden poner que la ilumina-
cion era insuficiente, pero al final
el magistrado valora ese dato como
los que el parte pone relativos a la
lluvia o la niebla: entiende que son
circunstancias accesorias y que el
automovilista tiene la obligaciéon
de adaptarse a las condiciones at-
mosféricas y a la falta de visibilidad
de la viay, resume.

Esta consideracion juridica au-
menta los motivos de la Adminis-
tracion para relegar su esfuerzo en
iluminacion. Con los guardarrailes
y la pintura en carretera pasa justo
lo contrario. La concatenacion de
sentencias que condenaron al mi-
nisterio a abonar ingentes indem-
nizaciones por no tener en condi-
ciones esos elementos de la via esta
provocando que en los Gltimos afios
se preocupe de mantener en con-
diciones las barreras y sefializacién
horizontal.

El baremo cifra en 8 5 millones
la factura anual de estos sucesos

La suma incluye los
costes hospitalarios

y las horas de trabajo
perdidas. Fomento gasta
28 veces menos en
mantener su alumbrado

:: R.MUNIZ
GIJON. La Unién Europea quiere
que los paises incorporen datos eco-
noémicos de la muerte en carrete-
ra. Sus directivas instan a poner na-
meros a los perjuicios que provoca
cada deceso y herido en accidente
de trafico. El objetivo es usar lue-
go esas estadisticas en la toma de
decisiones sobre dénde invertir los
fondos publicos. Si la inseguridad
en una via estd ocasionando una
factura social elevada, hay mésra-
zones para afrontar su desdobla-
miento, por caro que sea.

Espaiia se apunt6 en el ano 2011
a este estilo aprobando un ambi-
cioso Real Decreto. La norma or-
denaba crear un cuerpo de audito-

res que revisaria la seguridad de
cada via, identificando sus proble-
mas y calibrando el coste y benefi-
cio de sus mejoras. Para iniciar la
tarea, la Direccion General de Tra-
fico financié un trabajo conjunto
de las universidades de Murcia y
Pablo de Olavide, que estableci6 el
perjuicio econdémico que provoca
cada accidente.

Mas caros que los franceses
El informe tasa en 1,4 millones el
coste social de cada muerto en ca-
rretera, cifra que «serviria para
cuantificar los beneficios de las me-
didas de seguridad vial en térmi-
nos de vidas salvadasy, recoge el
documento. La suma es un 31% su-
perior a la que usa Francia y exce-
de en un 22% al coste de la vida per-
dida usada por los alemanes.

Por contra, la muerte de un es-
paflol cotiza en el estudio un 33%
menos que la de un britanico, y es
casiun tercio de la que se estima
en Estados Unidos. Empleando la
misma metodologia, los profeso-

res situaron en los 224.411 euros el
coste de cada herido grave, inclu-
yendo en la factura los gastos hos-
pitalarios y las horas de trabajo per-
didas. El herido leve se queda en
los 6.100 euros.

Aplicar los baremos a los acci-
dentes de carretera en vias insufi-
cientemente iluminadas da otra
perspectiva del asunto. Segun las
valoraciones de la Direcciéon Gene-
ral de Trafico (DGT), este tipo de
desgracias generan un dafio social
en Asturias de 8,5 millones al afio.
La factura total desde 2008 a 2013
se dispararia hasta llegar a los 50
millones.

El quebranto es desproporciona-
do si se compara con los ahorros
que estan obteniendo las adminis-
traciones con el apagon de farolas.
Un dato. El ministerio pagé a las
eléctricas 299.306 euros en el afio
2013 por la iluminacién de toda su
red en Asturias. Es decir, el dinero
que cuestan cada aflo estos acci-
dentes daria para abonar esa factu-
ra durante 28 anualidades.
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Fomento descarta usar
una técnica que repara
los bachesdela'Y’

en una sola noche

La mezcla llega a reducir
a tres horas el secado del
hormigon. El Principado
cree «un sinsentido» el
corte de tres dias que el
ministerio inicia mafnana

i R.MUNIZ
OVIEDO. Precaucion. El lunes por
lanoche, a las nueve, operarios del
Ministerio de Fomento suspenderan
el trafico en parte de un carril que es
alavez delaautovia Y’y dela del
Cantabrico (A-8). La restriccion afec-
ta ala calzada que desde Gijon per-
mite circular en sentido Oviedo o
Avilés, ala altura del embalse de San
Andrés de los Tacones; es decir, an-
tes de la bifurcacién. Los trabajos para
reparar las grietas del carril exterior
duraran hasta el jueves a las cuatro.
El corte se prolongara 67 horas,
casi tres dias, algo que el Principado
ve inadmisible. «Estamos ante una
muestra mas del desgobierno en el
Ministerio de Fomento y su desdén
hacia los intereses de Asturiasy, re-
procharon desde la Consejeria de In-
fraestructuras. «Es un sinsentido que
la columna vertebral de las comuni-
caciones del drea central, que sopor-
taun trafico de mas de 50.000 vehi-
culos diarios, se corte varios diasy,
abundaron. «La obras son necesarias
einaplazables, pero la cordura en su
planificacioén aconseja acometerlas
en horario nocturno y fin de sema-
nay, expusieron. Lo contrario, advir-
ti6 el Ejecutivo autondmico, convier-
te al ministerio en «el causante de
un caos circulatorio evitabley.
Fomento defiende el corte dada la
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magnitud de la faena. «Las repara-
ciones tienen mayor entidad que las
que se realizaron recientementey,
apunt6 en un comunicado, recordan-
dolos trabajos que la semana pasada
forzaron la ocupacién durante casi
dos dias de un carril a la altura de la
gasolinera de Robledo. Entonces,
como ahora, la operacion se ejecutd
en dias laborables, lo que provocé
atascos de seis kilometros y el enfa-
do de los usuarios.

En realidad, la mayor parte del
tiempo de la dltima reparacion se
consumi6 esperando que el hormi-
gon secara. Las labores para demoler
las franjas deterioradas, retirar el es-
combro, montar la armadura y echar
lamezcla de agua, cemento y piedra
se ejecutd en unas 15 horas; el resto
del tiempo fue de espera.

El desarrollo causo extrafeza en-
tre los ingenieros de la region, pues
existen técnicas para reducir los pla-
zos. Los propios técnicos del minis-
terio desarrollaron hace cerca de diez
anos unas mezclas que reducian la
curacién del hormigén armado a
tiempos de entre tres y 14 horas. La
férmula incrementaba la presencia
de resinas de polimeros para reducir
la concentracién del agua y fue di-
vulgada en jornadas especializadas,
aplicandose en todo el pais.

Eluso de estas mezclas encarece
su precio, pero a cambio ahorra ho-
ras de trabajo a los operarios. Eso si,
reparar los baches de la “Y’ cortando
el trafico solo por la noche exige, ade-
mas de recurrir a esta solucion, otra
de tipo organizativo: hay que atacar
practicamente una grieta cada sesion,
salvo que se contraten mas equipos
para trabajar simultineamente.
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