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Chequeo a un eje viario clave

La AP-7 acumulamas de cien
desperfectos en el asfalto

La gran autopista del Mediterraneo, que discurre desde la frontera francesa hasta Andalucia, vive un deterioro acelerado tras
incrementar un 70% su trafico desde 2020 ® EL PERIODICO ha radiografiado los 2.000 kildmetros de trazado de ida y vuelta

DAVID LOPEZ FRIAS
Barcelona

LaAP-7eslaprincipal arteria te-
rrestre del Mediterraneo en Espaiia.
ArrancaenlafronteraconFranciay
acaba en Andalucia. Fue lamayor
autopista de pago del pais. El fin de
los peajes empez6 en 2020y se ex-
tendid en 2021 a Catalunya. Desde
entonces, con unaumento del 70%
del tréfico —especialmente devehi-
culos pesados— y un mantenimien-
toque los expertos califican de de-
ficiente, su deterioro se haacelera-
do. EL PERIODICO ha recorrido los
2.000 kilometros de trazado de ida
yvueltay hadetectado masdeun
centenar de desperfectos. Sefiala-
mos aquilos mas graves y habla-
mos con especialistas paraidentifi-
car sus principales problemas.

LaJonquera-Barcelona

Elkilometro1dela AP-7sehallaen
lafrontera con Francia. Lacompa-
racion entre las dos vias resulta
sangrante. El firme de la Autoroute
9 (A9), la autopista francesa (de
peaje) que entroncaconla AP-7,
luce impecable. Al cruzar a territo-
rio espafiol, el asfalto se convierte
enunaamalgama de parches y re-
miendos de distintas tonalidades
de gris. Estas muescas son lo prime-
roque percibe el conductor que lle-
gaaEspafa por carretera, lapre-
sentacion para los turistas de la
marca Esparia.

Eseprimer tramo, desde LaJon-
quera hasta Barcelona, es repre-
sentativo (tanto de subida como de
bajada) delos grandes males de la
otrora mayor autopista de peaje de
Espafia: hay socavones, zanjas y
grietas por todo el trazado. Detras
delaevidente erosion estan el in-

Jordi Cotrina

Carril abierto en sentido sur dela AP-7 alaalturade Gelida, enla. zon-a afectada por el accidente de tren.

cremento de la circulacién de vehi-
culos pesadosy la falta de inversién
enmantenimiento.

El deterioro del asfalto se perci-
be en la practica totalidad de los
mas de 150 kilémetros del tramo.
Perohay varios puntos donde el es-
tado es critico: desde la frontera
hasta Figueres (salidas 3y 4), todas

las salidas que desembocan en Gi-
rona(6,6By7)yelentornodelLa
Selva (salida 10). Siguiendo hacia el
sur, el tramo que discurre por Gra-
nollers es otro de los que acusan un
peor estado.

Los mayores socavones se en—
cuentranenel carril derecho, que es
el queregistraadiario el intermina-

https://kioscoprensaiberica.pressreader.com/el-periodico/20260201

ble trasiego de los vehiculos pesa-
dos que usan estaruta.

Barcelona-Alcanar

El desprendimiento del muro, el
pasado 20 de enero, alaalturade
Gelida (salida176), haconvertidola
AP-7enlaprimeraviarapidaespa-
fiolaimplicada directamente en un

accidente ferroviario con fallecidos.
Desde entonces, esazona acumula
colas kilomeétricas, a causa de los
cortes de traficoy las restricciones
para su reparacion.

Antes de llegar a ese punto, la
autopista yamuestra deterioro. Uno
delos tramos mas castigados dis-
curre por la emblematica area de
servicio Porta de Barcelona (kilo-
metro165, alaaltura de Castellbis-
bal), donde los baches en el firme
aparecen en los tres carriles. Lare-
paracion parcial de las zonas casti-
gadas hace quela carretera presen-
te un aspecto desigual: parece
construidaabase de retales.

Unatdnica que se agravaame-
dida quelaautopistase alejadela
capital catalana, cruza de provincia
yseadentraen Tarragona. La salida
29/ (Ametlla de Mar), en sentido
sur, presenta el que tal vez sea el
mayor socavon de la AP-7 asu paso
por Catalunya. Alos omnipresentes
boquetes se les sumagravilla, su-
ciedad, frenazos y restos de neu-
maticos, producto de reventones.
Un problema en ambos sentidos de
lamarcha.

Comunidad Valenciana

LaComunidad Valenciana recibe al
conductor con dos grandes badenes
ylacontinuidad en las grietas del
firme. Desde las primeras salidas
(Vinaros y Benicarld) se advierte
cémodichas fisuras han sido tapa-
das conmaterial sellante. Avanzan-
dopor la provincia de Castellén, la
presenciade reparaciones parciales
aumenta. Hay tramos en los que el
firme parece un mosaico.

El tramo que discurre entre los
kilémetros 410y 440, endireccion
sur, es el que mas parches de este
tipo presenta. A ello se le suman
unas finas zanjas horizontales en el
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asfalto que provocan inestabilidad
en la conduccién. Un traqueteo
constante que puede dificultar
mantener el control del vehiculo.
Endireccion norte, el firme pre-
sentamejores condiciones, frutode
intervenciones mas recientes. Pero
eldrenaje del asfalto es cuestiona-
ble. Se forman pequefios charcos
entreelarcényelextremodelacal-
zada, hecho que puede provocar
aquaplanning en condiciones me-
teoroldgicas adversas.
LaAP-7aquiempiezaaaparecer
y desaparecer. Hay tramos en los
queel conductor noabandona lavia
pero pasa aestar circulando por la
A-7,lahermanaparaleladela AP-7.
Unaautovia gratuita que eralaruta
habitual de los transportes pesados
cuando laAP-7 erade pago. Curio-
samente, y aunque el volumen de
vehiculos en esos tramos de la A-7
(especialmente alaalturade Valen-
cia) es muy alto, las condiciones del
asfalto son notablemente mejores.
En el kildmetro 572 aparece un
largo tramo deasfaltorayado, mar-
cado con lineas verticales que se
prolonga durante gran parte de la
provincia de Alicante. En esa zona

En Catalunya, el
deteriorodel asfalto
esmayor amedida
quelaautopistase
alejade Barcelona

se evidencia la falta de manteni-
miento delavia: paralelaalalinea
del arcén, discurre una linea de
hierbas. Si esa vegetacion no hato-
mado yalacarretera es por el cons-
tante paso devehiculos. Enel en-
torno de Benidorm vuelven a apa-
recer grietas, zanjas y socavones.
El kilémetro 745 (Torrevieja
Norte) es el punto con mayor indice
de peligrosidad de las autopistas
espariolas enel periodo 2020-2024,
con un indice de 43,2, cuando la
medianacionales de 8.

Murciay Almeria

LaAP-7, hasta la provincia de Al-
meria, presenta todavia dos tramos
de peaje. Sonlacaraylacruz. El pri-
mero, aun en la provincia de Ali-
cante (alaalturade Torrevieja), de-
muestra que el pago de un peaje no
garantiza el buen estado de la via.

LAS PRINCIPALES DEFICIENCIAS
DE LA GRAN AUTOPISTA DEL MEDITERRANEO

Los iconos de la izquierda del autopista se refieren al carril sentido sur.
Los iconos de la derecha se refieren al carril sentido norte

Tramo La Jonquera - Barcelona

@ 7 socavones

@ Firme irregular en 2 tramos

@ Grietas en 2 puntos

Tramo Barcelona - Alcanar

« Barcelona

@ 2 tramos en obras Gravilla 9 ©
en hasta ®@
e 8 socavones 3 tramos

Q Firme irregular 4 tramos
6 Grietas en 4 puntos

Tramo Comunidad Valenciana

@ Grietas en 7 puntos
@ 6 socavones

@ Firme irregular en 4 tramos
(=) Contabilizados 7 baches

Castellén
de la Plana

@ 2 charcos en el tramo
Punto de mayor

siniestralidad A\fGandia
de la AP-7 entre
2020y 2025

en 2 puntos

Tramo Murcia - Vera (Almeria)

@ 2 socavones

@ Firme irregular en 2 tramos

@ Contabilizados 4 baches

No hay areas de servicio
y el trafico se desvia a la A7

Punto de maxima
siniestralidad
hasta el 2019

La AP-7 acumula mas de
100 incidencias en su recorrido

Gréfico: Andrea Hermida-Carro / Ramon Curto
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Grietas y hierbas en el arcen

Enestaparte, mas que zanjas, hay
badenes, los cuales provocan inco-
modidad e inseguridad.

Elsegundo, quellega desde La
Manga (Murcia) hasta Vera (Alme-
ria), estal vez el tramo en mejor es-
tado de toda la autopista. El asfalto
luce reciente y uniforme, nadaque
ver con los parches y remiendos de
Catalunya y el inicio de la Comuni-
dad Valenciana.

Alfinal de esazona se encuentra
el punto kilométrico 901 (Cuevas de
Almanzora, Almeria), el tramo de
autopista de peaje con mayor indi-
cedepeligrosidad (63,2) enel ante-
rior quinquenio (2015-2020), su-
perando 14 veces el indice estatal
medio. Un punto que ahora luce se-
guroy reasfaltado. Diez kilémetros
masalld, desaparecelaAP-7,noto-
cala provincia de Granada y vuelve
aapareceren Malaga, paramorir en
el municipio de Guadiaro (Cadiz),
cerca de Algeciras. El tramo atin
conservaalgun peaje.

Hay consenso entre los expertos
sobre las causas del deterioro. Josep
Palau, presidente del RACC, explica
a EL PERIODICO que «se trata de
unaviadealtaocupaciénalaquele

Usuariosy expertos
atribuyen el desgaste
delvialalaumentode
afluenciayal escaso
mantenimiento

estamos pidiendo mas de lo que
puede dar». Cree que labuenasi-
tuacién econdmica y supresion de
los peajes han provocado «el incre-
mentode traficoque soporta, espe-
cialmente de vehiculos pesados».

También desde CCOO se apunta
aqueelincremento delos camiones
ylafalta de mantenimiento —este
diarioha pedido, sin éxito, al Minis-
terio de Transporte las cifras de
partidas destinadas a conserva-
cién—, hanrepercutidoenladegra-
dacién del firme. «Cuandolavia era
de peaje, Abertis invertiamucho en
conservaciony vigilancia —afirma
Jordi Selvas, portavoz de Carrete-
ras—. Ahora se asfaltacon mucha
menos frecuencia y hay menos
operarios vigilando incidencias».
Deahi que la principal arteria espa-
fioladel Mediterraneo seencuentre
en sus horasmas bajas.m
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mercancias pone al limite la AP-7

C El carril de la derecha esta especialmente erosionado por el paso de
camiones. Los expertos proponen restricciones horarias a su circulacion

DAVID LOPEZ FRIAS
Barcelona

La eliminacién de los peajes de la
AP-7,aprobada el afio 2018 e inicia-
da en 2020, ha provocado el au-
mento exponencial del trafico de
transportes de mercancias por esta
arteria que cruza Espania por el lito-
ral mediterraneo. «E1 80% de los
vehiculos pesados en Espafia perte-
necen aauténomos, que principal-
mente miran los costes», ilustraa
este diario Jacobo Diaz Pineda, di-
rector general de la Asociacion Es-
pariola de la Carretera (AEC).
Lagratuidad delacirculacién por
laqueha sidolamayor autopistade
pago de Espafia llegé en torno a
2020. Hastaentonces, los camiones
optaban por cruzar Espaiia por la
autovia A-7 o por lanacional N-340.
Ahoraeligenla AP-7,lo queimplica
unmayor deterioro de unaviaque
presenta mas de un centenar de
puntos con desperfectos graves que
pueden perjudicar la circulacién.

Este tipo devehiculos suelen cir-
cular por el carril derecho, lo que
provocaque esa parte de la calzada
sea la mas castigada por zanjas,
grietas y socavones. Enrealidad, es-
tecarriles porel que, segiin laley,
deben circular todos los vehiculos,
nosololos pesados. Sin embargo, la
erosionde esazonadela pista «ha-
cequelos conductores perciban que
ahorael carrilmés seguroesel dela
izquierda», prosigue Diaz Pineda.

Esteaumentodel trafico tieneun
impacto enlainfraestructura que
requiere, subrayan los expertos, un
aumento del mantenimiento. ;¥
cudles son las cifras de inversién en
mantenimiento? Este diariolas ha
solicitado, sin éxito, al Ministerio de
Transportes. Sean cuales sean, lo
que dejan claro los expertos y el
analisis exhaustivo de la autopista
esque son insuficientes parauna via
con un volumen de trafico tan
grande como la AP-7. Los tramos
catalanes delaAP-7 Tarragona—La
Jonquera terminaron su concesién
el31deagostode 2021y, tras lare-

version, el Ministerio de Transpor-
tes pasda gestionarlos via contratos
de conservacion y explotacion. Ese
ano, el primer gran paquete de lici-
taciones fue de 119,4 millones de
euros, que inclufan la AP-2. El pasa-
do 2025, el Gobierno autorizé licitar
29,8 millones de euros para conser-
var 98 kilémetros en Tarragona,
«destinados principalmente» a la
AP-7 entre Salou y el limite con
Castellon.

Acotadas las claves, jcudles se-
rian las soluciones? La que parece
mas evidente (yasuvez mas impo-
pular) es volver a gravar el paso por
la AP-7. Regresar a los peajes, me-
dida que se rechaza desde Autormo-

Volver aimponer los
peajes serfaunadelas
posibles soluciones,
peroresultarialamas
impopular

https://kioscoprensaiberica.pressreader.com/el-periodico/20260201

vilistas Europeos Asociados (AEA).
Supresidente, Mario Arnaldo, afir-
ma que «los automovilistas ya pa-
gan 40.000 millones anuales», en
alusionalarecaudacion fiscal vin-
culadaalaautomocién. «Estima-
mos que con 2.000 millones anua-
les estariamos ante una inversion
razonable, y esa cifraya la estamos
pagando de sobra».

Desde CCOO apuntan a que, si
bien es cierto que los camiones son
los quemas deterioran el firme, una
parte importante de ellos proceden
del extranjero. «En Francia y en
otros paises estan pagando peajes y
aqui les sale gratis», senala Jordi
Selvas, responsable de Carreteras.

Tanto la Direccién General de
Trafico como el Servei Catala de
Transit (SCT) aclaran que lamejora
de estas deficiencias no forma par-
tede sus competencias. Sinembar-
go, desde el SCT asumen que «toca
ordenar esta situacion, yaseaenel
ambito dela velocidad o del flujo de
vehiculos, ademas de realizar inter-
venciones vinculadas con los enla-

Zowy Voeten

cesaotras vias» con el fin de redu-

cir la siniestralidad, sefiala Ramon
Lamiel, director del SCT.
Precisamente alasiniestralidad
se refiere el presidente del RACC,
Josep Palau, quien recuerda que
«estamos enlas peores cifras delos
Gltimos 10 afios en esa via». Palau
considera que «se trata de una via
de alta ocupacién que havisto cémo
se ha incrementado en un 70% el
trafico desde laliberalizacion delos
peajes». «Le estamos pidiendoala
AP-7 mas de lo que puede dar»,

Aesterespecto, Palau brindava-
rias sugerencias. La primera, encla-
ve catalana: «Se debe incrementar
lainversién en mantenimiento. Tal
vez haya que plantearse la transfe-
rencia de competencias. El Gobier-
no espanol novaa proceder a poner
peajes en unas Zonas y en otras 1o,
pero con la transferencia podria-
mos hacer como en el Pais Vasco:
ellos asumen la competenciay son
los que colocan peajes en sus vias».

Elfactor tren

Elpresidente del RACC apunta en
otra direccién, coincidiendo con
Ramon Lamiel. «También podria
plantearse la opcion de fijar hora-
rios. La via esta congestionada, es-
pecialmente durante unas horas
concretas. Sise restringe el pasoa
algunos vehiculos durante unas ho-
ras determinadasy se les obligaa
circular durante otras franjas hora-
rias, se reduciria en gran medida
estacongestién», mantiene.
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Las rutas alternativas para el
transporte de mercancias también
podrian desahogar estas infraes-
tructuras: «Esparia esta muy supe-
ditada al transporte por carretera.
Otros paises de Europacuentancon
buenas redes fluviales, que es algo
delo que carecemos ennuestropa-
is», recuerda Mario Arnaldo, de la
entidad Automovilistas Europeos
Asociados.

En Espaiia, el gobierno «ha
apostado en los tiltimos afios por el
transporte ferroviario, que es algo
que requiere mucho presupuesto»,
sefala. Segtin Arnaldo, al tren se
han destinado la mayor parte de
los recursos, lo que ha derivado en
unadisminucién de financiacién
para el transporte por carreteray
una tendencia al deterioro del pa-
vimento», denuncia Diaz Pineda.
«El problema radica en que otros
medios de transporte, como el tren
oelavién, requieren unos altos es-
tandares de mantenimiento para
operar. Pero enlacarreteraconba-
jos estandares todavia se puede
circular».

«Lasiniestralidad estd estanca-
da en las carreteras. Es una mala
noticia, porquelatendenciaque lle-
vabamos eraladel descenso», pro-
sigue el director general dela AEC,
que no es optimista con respecto al
futuro de las carreteras en Esparia,
pero afirma que el inico elemento
positivo «es que antes este debate
se circunscribia al dmbito técnicoy
ahoraha saltado al ciudadano me-
dio, que lo entiende y se quejax».m

mmpm

Enlaprimera
imagen, la

AP-7alaaltu-
rade Torre-
dembarra, en
laprovincia
deTarragona.
Arriba, un
parcheenel
vial ydebajo,
camiones en
direcciéna
Barcelona. A
laderecha,
bachesen la
zonade Cas-
tellon, cerca
deOropesa.

F.Nadeu / D. Aparicio / G. Utiel Blanco

La autopista que empezo a dibujarse en 1967y se convertid en un enlace estratégico en el corredor
de transporte que va del norte de Europa al sur de Espafia sigue sin resolver sumodelo de gestion.
No hay acuerdo sobre quién y como debe financiar la gran arteria del Mediterraneo.

60 anos del sueno de Franco

D.L.E.
Barcelona

Desde febrero de 1967, cuando se
adjudicd la concesion para cons-
truir laautopista que debiacomu-
nicar Barcelona con LaJonquera,
hasta 2021, cuando se retiraron la
mayoria de peajes en Catalunya, la
historia de la AP-7 ha estado
marcada por cambios en un mo-
delo de gestiény financiacién que,
casi 60 afios después, alin no esta
resuelto. El debate sobre un even-
tual traspaso de competenciasy,
sobre todo, como y quién debe
pagar lagran arteria del Medite-
rraneo sigue abierto.

Enfebrero de 1967 se adjudi-
caba a Bankunion (que luego se
convertiria en Acesa) laconstruc-
cion de la autopista que enlazaria
a Barcelona con La Jonquera. Era
la continuacion de la autoroute
francesa A-9, que moria en la
frontera. En1969 se abrié el pri-
mer tramo, que unia Barcelonay
Granollers,comoA-17.

https://kioscoprensaiberica.pressreader.com/el-periodico/20260201

Un afio después, en junio de
1970, el dictador Francisco Fran-
cose desplazabaa la provinciade
Girona para inaugurar un tramo
de 48kilometros entre Cardedeu i
Macanet delaSelva, loquelacon-
vertia en la primera autopista in-
terprovincial de Espafia. Continud
hacia el norte (Girona Nord y Fi-
gueres) yllegdaLaJonqueraen
1976.

Apartir de ahi, fue creciendo
hacia el sur. Se completaron sec-
ciones en laComunidad Valencia-
na, Murciay Almeria, vertebran-
dolacostamediterranea. Su tra-
zado se convirtid en parte de la
Red de Carreteras Europeas E 15,
uncorredor clave de transportede
personas y mercancias del norte
de Europa al sur de Espafia.

Ladenominacién también fue
variando. A partir de 1986 pasd de
llamarse A-17 aserlaA-7.Trasla
reorganizacién delared de carre-
terasen 2003, laautopistade pea-
jeadoptd oficialmenteladenomi-
nacién AP-7 para diferenciarse de
su hermana A-7, que ha sido

(junto conlaN-340) laque haso-
portado todo este tiempo el mayor
volumen de vehiculos pesados.
La explotacion de la AP-7 se
dividio, desde sus inicios, en tra-
mos gestionados por concesiona-
rias privadas que financiaban la
construccién y mantenimiento
con los peajes. Entre las principa-
les estuvieron filiales del grupo
Abertis, como Acesa o Aumar. La
AP-7 se convirti6 asien lamayor
autopista de peaje de Espafia.

Concesiones acabadas

Afinales dela segunda década del
siglo XXI, las concesiones fueron
concluyendo. A partir de 2018, el
Gobierno decidié no renovar los
contratos de gestion privada y,
conforme iban venciendo, se eli-
minaron los peajes.

El tramo entre Tarragona y
Alicante dejo de cobrarse en ene-
rode 2020, y posteriormente (en
2021) lamayor parte del restode
sectores —en Catalunya, delaJon-
queraa Tarragona— quedaron li-
bres de pago, integrandose en la

red estatal de carreteras gratuitas.

José Luis Abalos, ahora en pri-
si6n, fue el ministro de Transpor-
tes en aquella etapa e incurrié en
una, al menos aparente, contra-
diccion: por unlado, impulsé la
eliminacién de los peajes de la
AP-7, liberando tramos clave en-
tre Tarragona y Alicante, y pasan-
dola autopista a gestion estatal.
Por el otro, promovio la idea de
quelas autovias gratuitas debe-
rian tener algin tipo de pago por
uso para ser sostenibles.

Aunque el Gobierno sostuvo
publicamente que no tenia inten-
cién de imponer peajes en las au-
tovias gratuitas, enjuliode 20231la
Comisién Europea recordd que el
Plan de Recuperacién, Transfor-
macion y Resiliencia aprobado
por laUE incluia el compromiso
de Espafia de desarrollar un me-
canismo de pago por uso de las
carreteras de alta capacidad a
partir de 2024. De momento, el
peajealas autoviasnosehapues-
toenmarcha, pero sila supresién
delosdelaAP-7.m
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Chequeo a un eje viario clave

Los accidentes en
estaviaaumentan
un40% desde
2019 en Catalunya

© Diecisiete personas murieron el afio
pasado en la AP-7, cuyo punto mas peligroso
es el km 145, en Cardedeu-La Roca

DAVID LOPEZ FRIAS
Barcelona

La AP-7, hasta la supresion de los
peajes, fue la autopista de pago
méslarga de Espafia. 1.007 kilome-
tros que discurren por cuatro co-
munidades auténomas (Catalun-
ya, Comunidad Valenciana, Regién
de Murcia y Andalucia) y que los
camiones evitaban por su elevado
coste. Antes de 2020 (afloen el que
se inicié la eliminacion del pago
por circular en lamayor parte de
los tramos), un camionero que en-
traseen laviapor LaJonqueray sa-
liese en Andalucia se veia obligado
apagar entre130y150 euros de tri-
buto. Laalternativa erala autovia
A7ylacarreteranacional N-340.
Desde 2021, lamayor parte del
trazado es gratuita. Tras la supre-
sion del peaje, el trafico aumentd
en torno a un 70%, especialmente
en los tramos que discurren por
Catalunya. Es lacomunidad enla
quelaAP-7 concentra mas circu-
lacion de las cuatro que atraviesay
también la que registra un analisis
mas detallado de la siniestralidad
enestavia. De hecho, entre 2019y
2025, losaccidentes han aumenta-
doun 40%; las victimas (mortales
yheridos) sehan incrementadoun
30%, ylos fallecidos, un13%.

Estudios de peligrosidad

Diversas asociaciones llevanaca-
bo estudios sobre la peligrosidad
dela AP-7 asupasopor lascuatro
autonomias espaiolas. Es el caso
de Automovilistas Europeos Aso-
ciados (AEA), que asigna un indice
depeligrosidad acada tramo deun
kilémetro. Este indicador se obtie-
ne relacionando el ntimero de ac-
cidentes con victimas en un tramo
de carretera, laintensidad media
diaria de vehiculos (IMD) y lalon-
gitud del tramo. Lamedia espafo-
ladeesteindicees de ocho.
Esteinforme sellevaacabode
forma quinquenal. Hasta 2020, el
punto con mayor indice de peli-
grosidad estaba situado al final de

laAP-7, enel kildometro 901, enel
entorno de la salida de Cuevas de
Almanzora (Almeria), con 63,2.
Aunque el nuevo documento afin
no ha sido publicado, desde AEA
hanadelantadoa EL PERIODICO la
nueva clasificacion de los puntos
conmayor indice de peligrosidad.

Los puntos con el indice mas
alto de toda la via estan en la pro-
vincia de Barcelona. En el primer
puesto se encuentra en el kilome-
tro 145, cercade la salida Carde-
deu-LaRoca, con un indice de pe-
ligrosidad de 56,8. El kilometro
146 registra otra de las cifras mas
altas, 37,7.

Elsegundo de Catalunya tam-
bién esta cerca: el kilometro 161, en
el tramo Mollet-El Papiol con un
indicede 39,2.Yel cuartoesel kilo-
metro171, llegando a Gelida, con
un indice de 28,4. Elderrumbe del
muro de la AP-7 que causd el acci-
dente mortal en la R4 de Rodalies
se produjo cerca de ahi, en el kilo-
metro175.

Otros puntos negros

El segundo punto con mayor indi-
ce de peligrosidad de toda Espafa
estdenelkilometro 745, enlapro-
vincia de Alicante, alaalturadela
salida TorreviejaNorte, con 43,2.Y
el siguiente, excluyendo a Cata-
lunya, se hallaen el kilémetro 822,
en la provincia de Murcia, con un
indice de 32,5.Unnimeroquenole
sirve para meterse entre los tres
primeros de Catalunya.

Respectoala siniestralidad, la
DGT recopila datos para toda Es-
pafia, pero no publica habitual-
mente estadisticas detalladas por
carreteraconcreta ensusinformes
anuales accesibles al pUblico. Enlos
documentos generales de sinies-
tralidad, la DGT no desglosa por
tramo de via, sino por tipo de via
(autopista, autovia, carreteracon-
vencional) y por provincia o por ti-
pode accidente, y estos informes
noincluyendesgloses ptiblicos por
carretera especifica.

El Servei Catala de Transit
(SCT), por contra, si recoge estos

Camiones en la AP-7 ala altura de Torredembarra (Tarragones).

Laautopistasuma
1.007kilémetros, pero
el recorridocatalan
eselque concentra
mayor circulacion

Eltramo de El Pert(is
(Francia)aLaRoca
del Vallés escritico,
con16 siniestros
registradosen 2025

https://kioscoprensaiberica.pressreader.com/el-periodico/20260201

datos.En 2019, la AP-7 asu paso
por Catalunya registré 503 acci-
dentes totales, que dejaron un to-
tal de 923 victimas (incluyendo
muertos, heridos graves y heridos
leves). En 2024, lacifra subié a 701
siniestros y 1.157 victimas. Y en
2025, en una tendencia alcista, se
han contabilizado 707 accidentes
con 1198 victimas.

Elndmerode victimas mortales
en 2019 fue de 15. Lacifra se redujo
a sefs fallecidos en 2020, afto atipi-
co por la pandemia. En 2021, atin
arrastrando restricciones por el
covid, la cifra de muertos subid a
12.En 2022 se registro la peor cifra
delos Gltimos afios: 24 personas
perecieron enlos tramos catalanes
delaAP-7: «Laconclusiénque sa-
camos de esas cifras es que nohay
que abrir peajes después de una
pandemia, porque se da un fend-
menode pulsién tras contencion»,
explica a EL PERIODICO Ramon
Lamniel, director del SCT.

La cifra bajé a 15 muertos en
2023. En2024 selogré un hito his-
torico: «Seis victimas mortales en
todo el afio, lamisma cifraqueel
afio de la pandemia», apuntaLa-
miel. Un espejismo, dado que en
2025 ha vuelto a repuntar el ni-
mero: 17 fallecidos en la AP-7 ca-
talana, convirtiéndose en el se-

Zowy Voeten

gundo peor dato delos tltimos sie-
teafios.

Una evolucion similar sigue la
suma de «muertos mas heridos
graves» en esos mismos anosen el
territorio catalan de la AP-7.Sere-
gistraron 34.en 2019, bajéa25 enel
afio de la pandemia, subi6 a 39 en
2021y tocd techo en el funesto
2022, donde se contabilizaron 76
victimas. La cifra descendi6 hasta
52en2023ysiguid esatendenciaa
labajacon 50 en 2024. Sin embar-
£0,2025 volvié a aumentary re-
gistrd 71casos.

El SCT divide estos accidentes
con resultado de «muertos o heri-
dos graves» por tramos, siendoel
mas critico el primero geografica-
mente, el que va desde El Pertus
(Francia) hasta La Roca del Vallés:
en 2024, se contabilizaron 7 acci-
dentes; en 2025 lacifra subid a 16.

Elsegundomasconflictivoesel
altimo tramo de la AP-7 en Cata-
lunya, el que va de Cambrils aUll-
decona: en 2024 hubo 4 accidentes
con fallecidos o heridos graves. En
2025, lacifrase hasituadoen12.

La tnica buena noticia se en-
cuentra en el tramo comprendido
entre La Roca y Parets del Valles:
en 2024 seregistraron 4 siniestros
con muertos o heridos graves. El
afio pasado no hubo ninguno.m
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