


REGISTRAN LAS MAYORES CIFRAS DE VICTIMAS MORTALES

En Espaiia hay 148.370 km de carreteras convencionales (de un total de 165.935
km) y los datos del Observatorio Nacional de Seguridad Vial no mienten: son
los kilometros mas peligrosos. Aunque en ellos se producen apenas el 23% de
todos los siniestros, acaparan el 53% de las victimas mortales. Mejorar su
infraestructura es la clave para que esos siniestros y victimas se reduzcan a cero.
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pp cionales. Tres de cada cuatro motoristas
que mueren, lo hacen en ellas. Y de los
118 atropellos que hubo en carretera el
afio pasado, 62 se produjeron en conven-
cional, casi la mitad. Tenemos que tra-
bajar en estas carreteras”, resume el di-
rector general de Trafico, Pere Navarro.
Las autoridades en seguridad vial in-
ternacionales, como el European Trans-
port Safety Council (ETSC), corroboran
la experiencia espafiola. Las carreteras
convencionales, que suponen el 89% de
las vias en Espafia, son también las mas
peligrosas en los paises de nuestro en-
torno v parte de la culpa de esa letali-

dad la tiene su propio disefio. Ha llegado
el momento de esforzarse en renovarlas
para adaptar estas vias a una realidad
irrefutable: los conductores cometen
errores, y hasta ahora, las carreteras se-
cundarias no se los perdonaban.

EL EJEMPLO SUECO. En la Estra-
tegia de Seguridad Vial 2030 dela DGT
ya existe un area especifica dedicada
a la infraestructura. Pero se quiere ir
mas alld y entrar en la senda de “antici-
pacién” a los siniestros: "Hace 15 afios

habia 776 tramos de concentracion de
accidentes, ahora son 116. La acciden-
talidad actual es méas dispersa, por eso
nuestra estrategia esta alineada con un
enfoque proactivo gue nos obliga a mirar
a la red en su conjunto. Hay que buscar
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Los accidentes encarretera convencional
yano se concentran enlos “puntos negros”,
se dande formamasdispersa.

soluciones de disefio y adelantarmnos a los
siniestros”, asegura Alvaro Gémez Mén-
dez, director del Observatorio Nacional
de Seguridad Vial de la DGT.

Una de las soluciones infraestructu-
rales mas exitosas hasta la fecha se
cre6 en Suecia en 1998: son las carre-
teras 2+1, vias secundarias reconverti-
das en carreteras con un carril por sen-
tido en las que se habilita otro central,
vallado, que permite realizar adelan-
tamientos en tramos alternos a cada
uno de los dos carriles de forma segu-
ra. Con este sistema Suecia ha logrado
una reduccidn de victimas mortales y
heridos graves de un 50%.

“Es una autovia barata que funciona
bien para reducir la siniestralidad por-
gue evita las colisiones frontales y las
salidas de via, los dos siniestros mas
frecuentes en estas carreteras. Segun
nuestros estudios, si comparamos las
calrreteras convenciona-

Elproblemade
lavelocidad

Se consideraque lavelocidad segura
para circular es aquellaen la que el
90% de las colisiones no provocarian
heridos graves, pero cuando hablamos
de convencionales esa velocidad
segura depende, mas que nunca, del
estado del firme, lo que hay en los
margenes, el disefio de sus curvas...

en definitiva, de su infraestructura. La
DGT es consciente de ello y por eso
“entre las medidas adoptadas bajamos
lavelocidad de 100 a 30 en 10.000

km de carreteras secundarias, lo cual
reportd una reduccién de un10% al afio
siguiente en la cifra de fallecidos en
estas vias”, afirma Pere Navarro.

Alemania ha sido el dltimo pais de
Europa en darse cuenta de larelacion
mortal gue existe entre velocidad y el
diseio de la carretera convencional.
Posee 166.000 km de estas vias que
acaparan el 60% de las victimas
mortales en siniestros viales. Porello
se plantea bajar en ellas el limite de
velocidad a 80 km/h. Pero tan impor-
tante como fijar un limite de velocidad
enlas convencionales es hacer que
ese limite se cumpla. Y los radares
ayudan a conseguir ese cumplimiento.
Un estudio sueco publicado en 2022
comprobo que en las carreteras con

mologos suecos y susceptibles de be-
neficiarse del sistema 2+1. "Dentro de
los grandes grupos de siniestros mor-
tales que se registran en carretera con-
vencional, el mas frecuente es la salida
de la via, con 396 victimas mortales de
las 926 que se registraron en estas ca-
rreteras en 2022 (ultimo afio con datos
consolidados). El segun-
do tipo de siniestro mas

les sin mediana, con las LAS CARRETERAS frecuente es Ia colisién
2+1ylas autovias, la2+1 CONVENCIONALES frontal de dos vehiculos
es igual de segura que SUPONEN que circulan en sentidos
una de gran capacidad. 5 contrarios, que se suele
Incluso las muertes de EL 89% DE LA_S producir porque un ve-
motoristas se reducen VIAS EN ESPANA. hiculo invade el carril

un 30% en ellas", ase-
gura el ingeniero Lars Ekman, miem-
bro de la Administracién Sueca de
Transporte y del Comité de Direccion
del ETSC.

Los siniestros en Espafia en vias
convencionales son gemelos de sus ho-

contrario o durante una
maniobra de adelantamiento. Y luego
tendriamos los siniestros frontolatera-
les en interseccién”, expone Alvaro Go-
mez. La separacion fisica de sentidos
y la posibilidad de adelantar de forma
segura son las grandes bazas de las

radares y un limite de 80 0 90 km/h, el
cumplimiento de |a velocidad cerca

de los dispositivos era de un 95%.
Porello la estrategia dela DGT para
las convencionales también incluye
destinarmas radares a estas vias. En
ladltima campana de laDGT de control
de velocidad, el 65% de los denun-
ciados porinfracciones de este tipo
(31.146 conductores) se cometieron en
carreteras convencionales.

2+1 para combatir estos accidentes.
Pero toda historia de éxito esconde al-
guna desventaja. En el caso de las 2+1
no es sélo su precio (alto), sino también
que para poder realizar esa reconver-
sién de carretera rural a “autovia bara-
ta” se necesitan un minimo de 10 me-
tros de plataforma... y el 45% de las
convencionales espafiolas tiene una
calzada inferior a los 7 m de anchura.

TRAMO A TRAMO. En Esparia el
enfoque para reducir la siniestralidad
en lared convencional pasa por auditar
las carreteras y empezar a invertir en
ellas como no se ha hecho hasta aho-
ra y desde todas las administraciones.
Como ejemplo, el Ministerio de Trans-
portes y Movilidad Sostenible lanzd en
2023 un modelo de conservacién pre-
ventivo de estas vias, con una dotacién
de 300 millones de euros, que se apli-

card alolargo de tres afios. Ademas de pp
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PP mejorar su conservacion, la prioridad

es analizar lared convencional tramo a
tramo y aportar soluciones adaptadas
a cada lugar concreto. Porque no todas
las carreteras convencionales son igua-
les, no solo desde el punto de vista de
su infraestructura, sino también desde
el de su funcionalidad. Una misma via,
con el mismo aspecto infraestructural,
puede estar teniendo una funcién en un
punto de la geografia espafiola y otro
muy diferente en otra. Y
en base a esa funcidn se

De ese analisis en profundidad de-
pende el éxito y para conseguir esos
datos la tecnologia puede convertirse
en la mejor aliada.

“Hay muchas soluciones innovado-
1as, aunque tampoco las puedes apli-
car directamente, hay que hacer pro-
yectos piloto para ver si realmente son
efectivas. Por ejemplo, nosotros nos
hemos dado cuenta de que en el te-
ma de vulnerables existen problemas
para los que, directamente, no exis-
ten soluciones en el mercado y que re-
quieren abrir lineas de investigacioén”,

asegura Carmen Plaza,

L LAS CARRETERAS subdirectora General

ebe optar por una so- : o

lucién u otra. “Por ejem-  2+1 SON IGUAL DE i Seguriiiec Wiarigey
: / . Conservacién, de la Co-

£I600/5 DuscaiumItaE SEGURAS QUE munidad Auténoma de

los adelantamientos cn - [yNA/AUTOPISTAQ Madrid

una caretera que tenga UNA AUTOVtA. Esas soluciones inno-

todavia una funcion ver-
tebrante de largo reco-
mrido. Sin embargo, una carretera cuya
funcién es practicamente de ultima mi-
lla y accesibilidad o conexién con otras
vias de mas entidad, pues ahi si se pue-
de hacer mas cirugia fina", explica Pe-
dro Tomas Martinez, coordinador de la
Secretaria General de Transporte Te-
rrestre del Ministerio de Transportes
y Movilidad Sostenible.

vadoras pasan, en oca-

siones, por crear nuevas
tecnologias o por aprovechar al maxi-
mo los ultimos avances, como aplicar
Inteligencia Artificial (IA) en la pre-
vencion de la siniestralidad con impli-
cacién de animales salvajes o recopilar
datos valiosos gracias a las posibilida-
des que ofrecen los vehiculos conecta-
dos. “Dentro de la Direccién General de
Carreteras estamos trabajando mucho

con datos de vehiculo conectado, tanto
para evaluar las medidas que implan-
tamos en proyectos piloto como para
detectar zonas problemaéticas desde el
punto de vista de la accidentalidad y
lainfraestructura. Por ejemplo, recoge-
mos datos sobre la activacion del ABS,
del sistema de seguridad de abandono
de carril... y todo esto esta aportando
mucha informacién valiosa para ela-
borar protocolos de actuacién a medi-
da”, concluye Pedro Tomas Martinez.

GASTAR POCO, GANAR MUCHO

Pequefios cambios en estas vias pueden suponer una gran diferencia y reducir
el riesgo de sufrir un siniestro vial. Estas son algunas de las medidas mas
econdmicas y, a la vez, mas interesantes por su relacion coste/beneficio.

Reduccion de la siniestralidad esperada segun referencias nacionales e internacionales.

BALIZAMIENTO Y CEBREADO
DE ARCENES: ambas medidas
incrementan la atencién ante la
aproximacion a un elemento
peligroso del trazado.

PAVIMENTO DE ALTA FRICCION:
aumenta el rozamiento del neumatico,
ayudando a frenar y previene
fenémenos como el acuaplanin.

CAPTAFAROS:
permiten delimitar
carriles y marcar
curvas, ayudando
a prevenir las
salidas de via.

—_— —

Fuente: informe Como salvar 300 vidas al afio en Espana de Fundacion Mapfre y la Asociacion Espaniola de la Carretera.
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INVERSION EFICAZ. Pero para re-
vertir la situacion de la siniestralidad
en las convencionales

todo vale, desde lo mas [INTERVENIR EN EL
sofisticado alo més sen- 30-35% DE LA RED
cillo. Incluso aplican-

do pequefios cambios CONVENCIONAL
se puede lograr mu- EVITARIA 300
cho. "Hay que salir del FALLECIDOS.

debate de mds infraes-
tructura, mas capacidad y mas longi-
tud de red y apostar por que lo que

tengamos se encuentre en unas con-
diciones adecuadas. Hacer una auto-

via no tiene por qué ser
siempre la solucién a un
problema de seguridad
vial, pero si empezamos
a hacer unas mejoras de
trazado de esas carrete-
ras con problemas, unas
ampliaciones de plata-

forma, unas correcciones de curvas o
incluso un modelo 2+1 con separacién

fisica de sentidos, sera un avance",
afirmo Juan Pedro Fernandez Palomi-
no, director general de Carreteras del
Ministerio de Transportes y Movilidad
Sostenible en el congreso sobre sinies-
tralidad en carreteras convencionales
gue tuvo lugar el pasado abril en la se-
de madrilefia de la Fundacién Mapfire.

Precisamente un informe elaborado
por esta Fundacién junto a la Asocia-
cién Espanola de la Carretera, titulado
“Cémo salvar 300 vidas al afio en Espa-
fia”, redunda en el beneficio extraordi-
nario de hacer intervenciones de bajo
coste (consultar la infografia) en las
carreteras convencionales.

Este documento propone actuar de
esta forma en un 30-35% de toda la
red convencional, de una manera se-
lectiva, o en un 50% en todas las in-
tersecciones de Espafia para salvar
300 vidas. “Eso supone una inversion
de 1.800 millones de euros, pero es-
ta cifra hay que contextualizarla. Sila
comparamos con las cifras calculadas
por la DGT sobre el valor de una vi-
da, y la aplicamos a las 300 personas
que salvariamos al afio gracias a es-
tas medidas, se recupera la inversion
en dos-cuatro afios”, asegura Julio Do-
mingo, director general de la Funda-
cién Mapfre. Desde desdoblar carriles,
a usar la conectividad o renovar el fir-
me, todo vale para no resignarse con
la pérdida de vidas en la red de carre-
teras mas grande del pais. ¢

revista \
Seguridad Vial
PR
GUIAS SONORAS: son bandas
fresadas que advierten al conductor

que ha invadido el carril contrario o el
borde de |a calzada.

BARRERAS DE SEGURIDAD: evitan que

el vehiculo salga de la calzada y choque
contra un obstaculo. Segun la Asociacion
Espaniola de Carreteras el 42% de las

carreteras de la red convencional tienen
’\ obstaculos en sus margenes.

FRANJA DE SEPARACION DE SENTIDOS:
se puede marcar con balizas o pinturay
esta destinada a evitar choques frontales.
Algunas comunidades auténomas estan
usando pintura roja.

A
paraindicarla /
prohibicién de

adelantar en esos
tramos.
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