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ntristece y es dificil
de aceptar que casi 70
europeos fallezcan a
diario en nuestras ca-
ITeteras y que un nu-
mero mas elevado re-
sulte gravemente herido. Ellos nos
recuerdan que la seguridad vial exi-
ge una atencion constante y mayo-
res esfuerzosy. Las declaraciones de
la comisaria de Transportes de la
Unioén Europea, Violeta Bulc, reali-
zadas el pasado marzo tras conocer-
se el balance de fallecidos de los pai-
ses europeos, daban paso al anuncio
de que este mes se publicaria un in-
forme sobre la politica de seguridad
vial comunitaria.

Espafia no salia mal parada en esa
estadistica europea, pues el ratio de
siniestros por habitante se mantie-
ne igual en la comparativa 2013-2014,
pero sila Comunitat Valenciana, que
cerraba 2014 con balance negativo
al fallecer 15 personas mas en las ca-

rreteras que el aflo anterior. E
Ala espera de que se co-
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E nozca ese informe, y ante la

proximidad del verano, la
Asociacion Espafiola de la Carrete-
ra (AEC) ha puesto sobre la mesa un
debate con «una filosofia muy euro-
pear, como detalla su director gene-
ral, Jacobo Diaz: el pago por uso de
la carretera para mejorar su mante-
nimiento. ;El motivo? «Las inver-
siones en conservacion han caido en
los dltimos afios y hay que buscar
una linea en los presupuestos para
paliar ese déficit que arrastramos
desde hace anosy, asegura. Un dato:
segun el ltimo informe que elabo-
16 esta entidad, Espafia necesitaria
un minimo de 6.200 millones para
pasarlaITV de sus carreteras, es de-
cir, una puesta a punto de pavimen-
to, senales, marcas viales, barreras
metalicas, balizamiento o ilumina-
cién, entre otros.

La cuestién preocupa, pues la Di-
reccion General de Trafico (DGT) ha
constatado un aumento de coches
en circulacion (por ejemplo, un 4,7%
mas en la pasada operacion especial
de Semana Santa) con el consiguien-
te impacto en la seguridad vial. Por-
que el problema ya no es que se haga
menos comoda la conduccién y el
transporte, sino que se ponga en jue-
go la seguridad vial; por ejemplo, con
mas conservacion, habra mas adhe-
rencia al coger una curva si se entra
a una velocidad superior a la reco-
mendada.

De momento, las estadisticas dan
larazén ala DGT, pues aunque las
muertes en carretera siguen en un
nivel similar, los accidentes han re-
puntado. Hasta el pasado miércoles,
segun los datos facilitados por el Cen-
tro de Gestion de Trafico de Valen-
cia, habian perdido la vida 34 perso-
nas en las tres provincias (37 el aho
pasado) y se habian producido 33 ac-
cidentes, uno mas que en 2014. Y su-
ben los heridos leves. Todo ello con
la campana estival asomando en el
calendario.

Una situacién a la que hay que su-
mar un parque moévil de casi 300.000
vehiculos con mas de 14 afios de an-
tigliedad en la Comunitat, la reduc-
cion de las reparaciones de vehicu-
los (un 10% segun los tltimos datos
del INE) o la existencia de un 13%
de automéviles que circulan sin ha-
ber pasado la inspeccion técnica co-
rrespondiente. Sin olvidar los con-
tinuos colapsos en algunas de las vias
principales de la Comunitat (como
el by-pass 0 1a V-31), pendientes de
obras de ampliacién que no llegan.

| i 4

Retencion de coches en el b -pa'ss.

L
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Uno de cada cinco movimientos en
Espaiase producen enla Comunitat,
que mantiene 857 kilometros con
trazados de calzada tinicay sinarcenes

Aderezado con las previsiones del
sector turistico, que augura un buen
verano, el resultado es un coctel mo-
lotov que dispara todas las alarmas.

Retenciones en Contreras
«Hay que estar en alerta porque he-
mos visto un aumento del nimero
de movimientos tanto en Semana
Santa como en el puente de mayoy,
reflexiona el presidente de Automo-
vilistas Europeos Asociados (AEA),
Mario Arnaldo. Un puente festivo
que, por ejemplo, dejo retenciones
de hasta 23 kilometrosenla A-3 asu
paso por Villargordo del Cabriel en
sentido Madrid.

;El culpable? El viaducto de Con-
treras, cortado hasta el mes de julio
para sustituir los apoyos de esta in-
fraestructura como ya se hizo en sen-
tido Valencia. Una situacién moti-
vada por las deficiencias detectadas
en una inspeccion visual hace dos
afos. Aunque el Ministerio de Fo-
mento no ha explicado los motivos

El parque movil
valenciano tiene casi
300.000 coches con
14 aios de antigiiedad

La AEC propone una
tasa porusodela
carretera para mejorar
su mantenimiento

del deterioro, el sector de las obras
publicas siempre ha apuntadoala
escasa inversion en mantenimien-
to como la causa principal, pues el
viaducto solo tiene 16 afios.

Pero no hace falta irse a las ope-
raciones especiales de la DGT para
constatar el incremento de la circu-
lacién. Basta con echar un vistazo a
los accesos a la ciudad de Valencia
para comprobarlo ‘in situ’. Sittese,
por ejemplo, una mafiana juntoala
fuente de los Anzuelos, en la aveni-
da Ausias March, y vea los 105.955
vehiculos que transitan a diario por
este punto de enlace con la pista de
Silla (0 V-31), segtin los datos corres-
pondientes al mes de abril recogidos
por la Concejalia de Trafico de Va-
lencia.

«No hay cifras oficiales todavia
referentes a 2015 pero las empresas
del sector si que han constatado un
aumento de vehiculos en las auto-
pistas de peaje y en las grandes ciu-
dadesy, asegura el director general
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de AEC, Jacobo Diaz. En este senti-
do, los datos del trafico en la AP-7 en
el tramo Tarragona-Valencia refle-
jan un crecimiento del 10,1% en ene-
roy del13,7% en febrero, respecto a
los mismos meses del afio pasado. O
del 3,8% en enero y del 3,2% en fe-
brero en el tramo entre Valencia y
Alicante.

«Siempre se ha dicho que el re-
punte del trafico implica un repun-
te de la economiay, matiza Diaz. El
afio pasado, por ejemplo, las carre-
teras valencianas concentraron el
mayor aumento de trafico de vehi-
culos de Espana, pues uno de cada
cinco desplazamientos de largo re-
corrido se realizaron sobre el pavi-
mento de la Comunitat. Visto de otra
forma: el numero de viajes sobre cua-
tro ruedas se dispar6 un 6,41% fren-
te al1,57% de la media nacional, por
lo que la Comunitat concentr6 prac-
ticamente el 85% del crecimiento
registrado en todo el pais.

No en vano, segun datos facilita-
dos por la Demarcacion de Carrete-
ras en una comision de Traficoy Se-
guridad de la Circulacién Vial, la red
de carreteras estatales (A-3,V-31, V-
30 o el by-pass) registra una inten-
sidad media diaria (IMD) de 21.868
vehiculos, una cifra que practica-
mente duplica la media nacional, si-
tuada en 12.318 coches. Ademas,
practicamente el 70% del trafico to-

EN SU CONTEXTO

1.700

millones deberia destinar Espafia
de media a la conservacion y man-
tenimiento de carreteras, segtn la
recomendacion del Banco Mun-
dial. Sélo asigna cerca de 800 mi-
llones anuales.

SOCios europeos

En comparacién con Europa, Es-
pafia destina 60.000 euros por ki-
lémetro de carretera a esta partida
frente alos 93.000,123.000 y
126.000 euros que invierten pai-
ses como Alemania, Reino Unido
y Francia, respectivamente, cada
afio.

70%

es el porcentaje de trafico total de
la Comunitat que absorbe la red
viaria que gestiona el Estado. En
total, 1.945 kilémetros. El resto lo
hace por carreteras de la Generali-
taty de las diputaciones.

Intensidad de coches

En la'V-31, por ejemplo, circulan
100.000 vehiculos/dia frente a los
12.000 del resto de carreteras na-
cionales. En el by-pass, el pasado
noviembre se registraron 113.000
vehiculos, de los que el 35% son
pesados. La V-21 tuvo 74.903 vehi-
culos el pasado abril.

176

millones es el coste social de los
accidentes de trafico con victimas
mortales ocurridos en la Comuni-
tat en 2014, segin los baremos
aplicados por la Direccién General
de Trafico.
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tal de la Comunitat transcurre por
carreteras estatales. Unas infraes-
tructuras que, como recuerda el di-
rector-gerente de la Camara de Con-
tratistas de la Comunitat Valencia-
na (CCCV), Manuel Mifiés, ain man-
tienen 857 kilometros (el 44%) con
trazados de calzada unica, «sin arce-
nes reglamentarios, sin mediana para
separar el sentido del trafico e im-
pedir invasiones de carrily.

Dos ejemplos serian la N-332, que
eslainica carretera nacional que to-
davia tiene las variantes de pobla-
ci6n pendientes de ejecutar, y la N-
340, donde el Ministerio de Fomen-
to ha desviado el paso de camiones
por la alta siniestralidad, al igual que
enlaN-332.

«Mucho trafico y apenas inver-
siény, recalca Mifiés, que detalla que
Fomento apenas destina el 6,35%
del total nacional de inversiones a
la Comunitat, segtin se recoge en los
Presupuestos Generales del Estado
para 2015. Y de esa partida, solo 69
millones corresponden a nuevos via-
les o areanudar aquellos que estan
al ralenti.

Obras pendientes

Lared estatal también acumula la
mayoria de las obras pendientes, al
igual que los colapsos a los que algu-
nas parecen abonadas como el by-
pass, que practicamente sale a re-

Modelo aleman

Asumir el coste de las obras de una
carretera y cobrarla al finalizar,
cuando se entrega ya ejecutada a
la administracion. Este sistema,
conocido como método aleman, es
una férmula que los contratistas
han planteado a Fomento para
reanudas proyectos de carreteras.

| obras publicas y conserva-

_ y colapso de vias principa-

Principales
problemas

de las carreteras
valencianas

Lafaltadeinversionen
cion, el aumento de trafico

les y la antigiiedad del

. parque movil

Muertes

Hasta el 13 de mayo

2014 37

Alicante 8
Valencia 19

Desplazamientos
Las carreteras valencianas soportan cada dia

21-868 vehiculos

frente a los 12.318 de la media nacional.

Uno

de cada cinco desplazamientos
de 2014 se produjo en la Comunitat

Coches

Casi 300.000 vehiculos
tienen mas de 14 afios

de antigiiedad

Viales sin obras y
con acumulacion
de puntos negros

Las carreteras valencianas acu-
mulan 42 puntos negros, se-
gun las estadisticas de 2013, de
los que 23 se concentran en
viales que estan pendientes de
obras de mejoras. Son laN-332,
laN-340,1laV-300laV-31, ade-
mas de la CV-35. No obstante,
en el caso de la V-31 Fomento
destiné el afio pasado dos mi-
llones para mejorar la seguri-
dad vial y la funcionalidad de
una carretera por la que circu-
lan a diario 100.000 vehiculos,
de los que 9.000 son pesados.

Carreteras

Pendientes o en obras ¢

V-30

)

!
I.I

N

nimiento

La Asociacion
‘ i Espanola
Carretera
ha pedido que se
establezca una tasa
por uso de las carreteras

y que se destine a conserva-
cion y mantenimiento.
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Ampliacion acordada bara €€ '
sde‘entonces
N

N-340
Variante Benicarlo-Vinaroz

V-21

Ampliacion del tercer carril entre
el barranco del Carraixet y la
entrada a Valencia

V-31

El estudio para la ampliacion
se adjudico en 2012.

Sin noticias desde entonces

N-332

. W —
o i r-' Variante Variante de Sueca,

Tramo Il Culleray Favara,
Variante de Benissa
Variante sur de La Safor

A-33
Variante de La Font de la Figuera

N-340
Conexion con
la ronda sur de Elche
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tencién diaria. En este caso, el pro-
yecto de ampliacién aprobado en
2009 y reactivado en marzo de 2014
sigue esperando el visto bueno del
Ministerio de Medio Ambiente. Una
situacion similar a la de 1a V-21, cuyo
tercer carril entre el barranco de Ca-
rraixet y Valencia no cuenta todavia
con la declaracién de impacto am-
biental.

Segun Mifiés, «el mantenimien-
to también implica ampliar o dupli-
car carreteras, porque no se parte de
ceroy se mejora lo que ya tienesy.
Y, aunque no hay conclusiones cla-
ras sobre la relacién entre conserva-
cién y siniestralidad, pues el factor
humano (la distraccién, sobre todo)
es el que mas veces sirve para expli-
car un accidente de trafico, los ex-
pertos coinciden en que influye. «En
la red secundaria el factor conserva-
cién es muy importante. Y el défi-
cit que hay también, por lo que ha-
bria que dar un suspenso a las admi-
nistraciones en esta materiay, ase-
gura el presidente de AEA.

Porque el presupuesto destinado
a esta partida es, en el caso de la Co-
munitat, de apenas 40,1 millones al
aflo «cuando deberia situarse en unos
70 millones. Al tener mayor trafico
deberiamos tener mayor porcenta-
je de dotacién en conservacién y no
es asi pues recibimos menos del 6,5%
del total nacionaly, asegura Mifiés.

Por ello, respalda la propuesta de
la AEC'y de su tasa por uso con «unos
condicionantesy, apunta Jacobo Diaz,
como destinarla al transporte por ca-
Iretera o conservacion y asociarlo a
la movilidad (por ejemplo, a partir
de 15.000 kilémetros al afio para
vehiculos ligeros). Segtin Diaz, «si
ahora no inviertes un euro en tu in-
fraestructura, dentro de cinco afios
no destinaras los cinco euros que ne-
cesitaras. No todo es crear nueva in-
fraestructura, sino optimizar la que
tienesy.



